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Heinrich Huss in Niirnberg ^ 

ist als Erfinder genanftt worden. 


Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg A. & in Niirnberg 

Schnell lauf ender Dieselmotor mit mittlerem Zylinderdurchmesser und zentraler Einspritziing, 


Patentiert im Deutschen Reich vom JQ. Juli I93& an' 
Patenterteflung bekanntgemacht am 7. Mai 1942 
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Maschinenfabrik Augsburg-Niimberg A. G. in Nurnberg 
Schnell lauf ender Dieselmotor mit mittlerem ZyHnderdurcbmesser und zentraler Einspritzung 

Patentiert im Deutschen Reich vorn 10. Juli 1938 an 
Patenterteilung bekanntgemacht am 7. Mai 1942 


Es ist bekannt, den Kolben von Diesel- 
motoren mit einer kegelformigen Erhohung 
zu versehen und die Unterseite des Zylmder- 
deckels eben zu gestalten, so daft sich ein 
5 von der Mitte nach auBen zu hoher werdender 
Kolbenspaltraum ergibt, der sich der Form 
der von der zentral angeordneten Duse aus- 
gehenden BrennstoffsteaMen giinstig anpaBt. 
Bei derartigen Maschinen hat man auch den 

10 Rand des Kolbens mit einer Randerhohung 
versehen, um von der Zylinderwand die Brenn- 
stoffstrahlen fernzuhalten. 

Derartige Anordnungen sind auch bei 
schnell laufenden Dieselmotoren mit mittleren 

15 Zylinderdurchmessern um 140 mm herum 
angewandt worden und gaben hier sehr gun- 
stige Ergebnisse im BrennstorTverbrauch und 
beziiglich der sonstigen an derartige Motoren, 
insbesondere Fahrzeugmctoren, zu stellenden 

20 Anforderungen. Die Drehmomentkurve bei 
veranderlicher Drehzahl hatte dabei die nor- 
male Form, es ergab sich ein maximales Dreh- 
moment bei mittlerer Drehzahl, wahrend das 
Drehmoment bei hohen Drehzahlen weniger 

25 und bei niederen Drehzahlen starker absank. 
Es hat sich nun ergeben, daB durch einei 
sehr einfache MaGnahme die Diehmoment- 
kurve bei Maschinen der letztgenannten Art 
erheblich gunstiger gestaltet werden kann, so 

30 daft sie von niederen Drehzahlen bis etwa zur 
mittleren Drehzahl iiberhaupt nicht und von 
da ab bis zu den hoheren Drehzahlen nur 
ganz unwesentlich absinkt. Die Kurve stellt 
also fast ekre Waagerechte zur Abszissenachse 

35 dar. Die Mafinahme besteht darin, daB der 
bekannte zum Schutz der Zylinderwand auf 


den Kolben aufgesetzte Rand um ein geringes 
nach innen umgebogen ist. 

Die Umbiegung darf nicht zu stark sein, 
da sie sich sonst nachteilig fur die Verbren- 40 
nung und die Leistung auswirkt. Bei einem 
mittleren Zylinderdurchmesser von 140 mm 
betragt sie nur wenige Millimeter. 

In der Zeichnung ist in Abb. 1 das Ober- 
teil eines Kolbens eines Fahrzeugmotors der 45 
erwahnten GroBe mit dem Merkmal der Er- 
' findung dargestellt. Auf den mit einer mitt- 
leren kegelfdrmigen Erhohung a ausgestat- 
teten Kolbenboden ist seitlich der bekannte 
rundum laufende Rand b aufgesetzt, der oben 50 
nach der Innenseite zu um das MaBc einge* 
bogen ist. Diese geringfugige bauliche Ande- 
rung bringt die geschilderte Verbessening der 
Drehmomentskurve mit sich. In Abb. 2 ist 
mit d die durch die Erfindung erzielte, fast 55 
gerade Drehmomentskurve angedeutet. Mit e 
ist die normale bei den ublichen Maschinen 
gefundene Drehmomentskurve zum Vergleich 
angegeben, der erzielte Fortschritt ist leicht ' 
zu erkennen. 60 

Patentanspruch : 

* 

Schnell lauf ender Dieselmotor mit mitt- 
lerem Zylinderdurchmesser und zentraler 65 
Einspritzung sowie mit kegelformiger Er- 
hohung auf dem Kolbenboden bei ebener 
Unterseite des Zylinderdeckels, dadurch 
gekenazeichnet, daB der bekannte zum 
Schutz der Zylinderwand auf den Kolben 70 
aufgesetzte Rand (b) um ein geringes MaB 
(c) nach innen umgebogen ist. 
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